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Uber ULI

Das Urban Land Institute (ULI) ist eine weltweite,
mitgliedergefuhrte Organisation mit Uber 48.000
Mitgliedern aus der Immobilienwirtschaft und
Stadtplanung. Ziel ist es, die Lebensqualitat in den
Stadten und Kommunen weltweit weiter voranzutreiben.

Das ULI bietet ein multidisziplinares Forum fur Experten
der Immobilienwirtschaft, u.a. Projektentwickler,
Immobilieneigentimer, Investoren, Architekten,
Stadtplaner, Behordenvertreter, Makler, Gutachter,
Rechtsanwaélte, Ingenieure, Kreditgeber und Akademiker.

Das 1936 gegrundete Institut ist in Nord- und
Sudamerika, Europa und im asiatisch-pazifischen Raum
vertreten und hat Mitglieder in 80 Landern. Das ULl ist
seit Anfang der 1990er Jahre in Europa aktiv und zahlt
heute knapp 5.500 Mitglieder und 15 lokale Councils.
Auf Basis der Wissensvermittlung seiner Mitglieder in
Bezug auf unterschiedliche Aspekte der
Immobilienwirtschaft, u.a. Urbanisierung, demografische
und bevdlkerungspolitische Verdanderungen, neue
wirtschaftliche Impulse, technologische Fortschritte und
Umweltbelange, hat das ULI gro3en Einfluss auf die
Entscheidungsprozesse hinsichtlich der Raumnutzung.
Das Institut stutzt sich auf die Arbeit seiner Mitglieder,
um Best-Practices in der Planung und Entwicklung von
Stadten zum Nutzen von Kommunen auf der ganzen
Welt zu identifizieren und umzusetzen.
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ULI Advisory Services Program

Die Zielsetzung des ULl Advisory Services Program ist der Einsatz von
immobilienwirtschaftlichem Fachwissen in komplexen stadtraumlichen
Entwicklungsprojekten, Programmen und Regulierungen. Seit 1947 wurden im Rahmen
des Programms Uber 700 ULI-Teams zusammengestellt zur Erarbeitung von kreativen,
zielfUhrenden Lésungen in Bezug auf stadtrdumliche Neugestaltung,
Flachenmanagement, Bewertung von Entwicklungspotentialen, Wachstumsmanagement,
Gemeinderevitalisierungen, Umgestaltung von Brownfieldflachen, Neuverwendungen
von Militarflachen, Bereitstellung von bezahlbarem Wohnraum sowie Asset Management.
Eine Vielzahl von 6ffentlichen, privaten und gemeinnutzigen Organisationen haben die
Beratungsdienste des ULl in Anspruch genommen.

Die Panel-Teams bestehen aus Experten, die ehrenamtlich fur das ULI tatig sind. Sie
werden aufgrund des jeweils erforderlichen Fachwissens ausgewahlt und zur
Sicherstellung der Objektivitat Uberpruft. Die interdisziplinaren Panel-Teams garantieren
einen ganzheitlichen Blick auf die projektspezifischen Herausforderungen. Die FUhrung
eines Panels erfolgt Uber ein etabliertes, erfahrenes ULI-Mitglied.

Die Tagesordnung eines funftagigen Advisory Services-Panel (ASP) wird auf die
Bedurfnisse des Auftraggebers zugeschnitten. Der Auftraggeber informiert die ULI-
Mitglieder, fuhrt ausfuhrliche Gesprache mit den Interessengruppen, berat Uber ihre
Empfehlungen und stellt diese abschlieBend vor. Final wird ein Bericht erstellt.

So kénnen Auftraggeber von dem Wissen und der Expertise der ULI-Mitglieder
profitieren, u.a. von Flachenentwicklern und -eigentumern, Behdrdenvertretern,
Akademikern und Vertretern von Finanzinstituten. GemafR der Mission des Urban Land
Institute (ULI) wird in diesem Bericht objektive Beratung Uber die verantwortungsvolle
Nutzung von Flachen zur Verbesserung der urbanen Landschaft vermittelt.
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Aufgabenund Ziele des Panels

Mit dem Ziel der Transformation von urbanen Lebensrdumen in lebendige,
nachhaltige und auf Lebensqualitat ausgerichtete Raume hat die Stadt
Frankfurt ein ehrgeiziges Projekt zur Neustrukturierung des Mainkais in Angriff
genommen. Da der Main durch das Herz der Stadt flie3t, bietet die Mainkai-
Uferpromenade das Potenzial sich zu einem Freizeit-, Kultur- und
Veranstaltungsort zu entwickeln.

Mit den Schwerpunkten nachhaltige Stadtplanung, Mobilitdt sowie Férderung
der Kultur und des Wohlbefindens hatte das ULI-Experten-Panel die Aufgabe,
strategische Empfehlungen fur die Restrukturierung des Mainkais zu
erarbeiten. Da die Stadt Frankfurt beabsichtigt, den Mainkai autofrei zu
gestalten, sollte das Panel zu den folgenden Fragen Stellung nehmen:

» Welche Angebote und Infrastrukturen bendtigen Anwohner und Besucher
an diesem zentralen Ort?

» Welchen Business-Case gibt es fur die verschiedenen Interessengruppen?

* Welche Eigenschaften soll das Mainufer aufweisen, wenn der Mensch und
nicht der Autoverkehr im Vordergrund steht?

* Welche Rolle kann und sollte der stéadtische Raum in Zukunft bei der
Bewaltigung der mit dem Klimawandel verbundenen Herausforderungen
spielen?

* Wie kann die historische, kulturelle und soziale Bedeutung des Mainkais
bewahrt und gewurdigt werden?

* Wie soll sich die Stadt prasentieren? Wie wirkt sich die Verbindung des
Stadtzentrums mit dem Main aus?

* Welche Wechselbeziehungen bestehen mit dem angrenzenden Raum und

welche planungsrelevanten Erwdgungen sollten berucksichtigt werden?
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Das Projekt Frankfurt Mainkai

Das Projekt Frankfurt Mainkai ist eines von vielen weltweit, das darauf abzielt, die
Nutzung des &ffentlichen Raums zu verbessern, indem ein Gebiet mit hohem
Verkehrsaufkommen in eine Fu3gdngerzone umgewandelt wird. Durch die
Beschrankung des Verkehrs und die Férderung alternativer Verkehrsmittel soll das
Projekt einen aktiveren Lebensstil fordern, die Luftqualitdt verbessern und die
Larmbelastung verringern, die Wirtschaft ankurbeln und zwischen den Kommunen
eine engere Bindung herstellen.

Frankfurt am Main, die fUnftgré3te Stadt Deutschlands, verfolgt eine Stadtplanung,
bei der der Mensch in den Mittelpunkt gestellt wird. Im Rahmen des Konzepts fur
die Innenstadt sperrte das Stadtplanungsamt im Jahr 2019 den nérdlichen Mainkai
vorUbergehend, um den Autoverkehr zu reduzieren und fuBgangerfreundliche Raume
zu schaffen (Stadtplanungsamt Frankfurt, 2014). Diese Initiative zielte darauf ab, den
Schwerlastverkehr insbesondere auf der Berliner Stra3e und dem Mainkai zu
reduzieren und das fuBgangerfreundliche Stadtzentrum Uber den Rdmerberg mit
dem Mainkai zu verbinden. Dieses Experiment wurde im August 2019 gestartet und
hatte zum Ziel, die FuBBgangerzone der Innenstadt Uber den Rdmerberg mit dem
Mainkai zu verbinden und die Nutzung durch Fu3ganger zu férdern (Abb. 1).

Durch die vorubergehende Sperrung des nérdlichen Mainkais fur den Autoverkehr
hat das Projekt Diskussionen unter Blrgern und Politikern ausgeldst. Wahrend die
einen es als Erfolg ansehen, dass neue Maglichkeiten fur die Nutzung des
offentlichen Raums geschaffen werden, weisen andere auf die Bedenken hinsichtlich
der zunehmenden Verkehrsbelastung in den angrenzenden Gebieten hin.

Als Uferstra3e wird der Mainkai derzeit von rund 11.000 Fahrzeugen pro Tag genutzt.
Im Jahr 2021 wurden Radwege gebaut und mittlerweile ist der Mainkai zu einer
wichtigen Radroute geworden. Fir FuBganger sind die Ubergéange am Eisernen Steg
und Zum Pfarrturm - vom Dom kommend - besonders wichtig. Der Uferweg ist eine
wichtige FuBgangerverbindung in Ost-West-Richtung und wird auch von Radfahrern
genutzt. Um den historisch bedeutsamen urbanen Raum zwischen Altstadt und Main
kinftig anders nutzen und gestalten zu kénnen, sind voribergehende Erlebnisrdume
ebenso wichtig wie die stufenweise Reduzierung und stadtteilvertragliche Umlenkung
des Autoverkehrs.

Offnung Mainkai fiir FuR- und Radverkehr
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Abb 1. FuBgangerzone Mainkai am nérdlichen Mainufer in Frankfurt (Frankfurter Rundschau, 2019)
Stadtplanung mit dem Menschen im Mittelpunkt

Auf den Menschen ausgerichtete Stadtplanung geht Uber die traditionelle Stadtplanung hinaus und stellt den Menschen sowie die
Kommune in den Mittelpunkt. Es soll dabei ein urbanes Umfeld geschaffen werden, das nicht nur funktional ist, sondern auch die
Lebensqualitat und ein Geflhl der Zugehdrigkeit férdert. Es wird davon ausgegangen, dass Stadte von inren Bewohnern gepragt werden
und daher jede urbane Entwicklung auf deren Bedurfnisse abgestimmt werden soll.

Durch Inklusion, Barrierefreiheit, Nachhaltigkeit und kulturelle Vielfalt sollen lebendige Kommunen geschaffen werden, in denen sich
Menschen physisch, sozial und emotional ausleben kénnen. Offentliche Raume, Verkehrssysteme und urbane Angebote sollen so
gestaltet werden, dass FuBganger, Grinflachen und kulturelle Aktivitaten im Vordergrund stehen. Unterschiedliche Demografien und
Anforderungen werden berUcksichtigt und es soll sichergestellt werden, dass der urbane Raum allen Bevolkerungsgruppen gerecht wird.

Im Rahmen des Frankfurter Mainkai-Projekts kdénnten den Prinzipien einer menschenzentrierten Stadtplanung eine wichtige Rolle bei der
Neugestaltung des Stadtkerns zukommen. Durch die Einbeziehung von FuBgangern, Grunflachen und kulturellen Angeboten soll mit dem
Projekt ein lebendiges, lebenswertes urbanes Umfeld geschaffen werden. Im Rahmen der Erarbeitung der strategischen Empfehlungen
wird deutlich, dass ein auf den Menschen ausgerichteter Ansatz nicht nur ein Trend, sondern grundlegend flr die Schaffung der
kiinftigen Identitat einer Stadt und des Gemeinschaftsgefthls ist.
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Panel-Empfehlungen

Das Panel erarbeitete drei Empfehlungssaulen fur die Neugestaltung des Mainkais in einen lebendigen, nachhaltigen und
auf den Menschen ausgerichteten urbanen Raum. Im Rahmen dessen gibt es die folgenden drei Phasen:

Phase A: Vision und Strategie Phase B: Schaffung eines Wahrzeichens Phase C: Projektdurchfihrung

Mainkai als Wegbereiter fur eine
lebenswerte Stadtentwicklung:
Entwicklung eines umfassenden
visionaren, transformativen Plans. Stellen
Sie sich den Mainkai nicht nur als einen
Raum, sondern als ein dynamisches
kulturelles und architektonisches
Wahrzeichen vor, das einen lebendigen
Treffpunkt fur Anwohner und Besucher
bildet.

Angleichung an regionale und stadtweite
Entwicklungsplane: Sicherstellung, dass das
Mainkai-Projekt mit umfassenderen
regionalen und stadtweiten Entwicklungs-
planen in Einklang gebracht wird.
Zusammenarbeit mit den zustandigen
Behdérden und Interessengruppen in den
Bereichen Stadtplanung, Verkehr und
Umwelt zur Entwicklung einer stimmigen,

integrierten urbanen Strategie.
Engagement von Interessengruppen und

Burgerkommunikation: Einbindung aller
Interessengruppen, einschlieBlich der
Anwohner, Geschafte, Kultureinrichtungen
und Umweltgruppen, bereits in der
Frahphase des Projekts. Transparente,
integrative Kommunikation, um
Unterstutzung zu gewinnen und Bedenken
auszuraumen.

Schaffung eines Lebens- und
offentlichen Kunstraums: Forderung
von Initiativen fur Lebensraumgestaltung
und Kunstinstallationen im &ffentlichen
Raum zur Steigerung der Attraktivitat des
Mainkais. Schaffung von lebendigen
&ffentlichen Raumen, die das
Gemeinschaftsgefuhl sowie den sozialen
und kulturellen Austausch fordern.

Einbindung blau-griiner Infrastruktur:
Einbeziehung griner und blauer Aspekte
in die Gestaltung des Mainkais, z.B. urbane
Landwirtschaft, begrinte Dacher,
nachhaltige Entwasserungssysteme und
Stadtwalder. Nutzung der Uferpromenade
fUr Sport- und Freizeitangebote.

Priorisierung der aktiven Mobilitat und
Neugestaltung des Bahnhofsviertels:
Umsetzung eines umfassenden Ful3ganger-
und Radwegnetzes, Grunflachen und
nachhaltiger Mobilitatslosungen fur eine
bessere Anbindung und Lebensqualitat.
Ausweitung des Ansatzes auf das
Bahnhofsviertel fur mehr Sicherheit und
Vernetzung. :

Einrichtung einer speziellen Behérde
fur die Projektentwicklung: Schaffung
einer Behorde oder Entwicklungs-
gesellschaft, die fur die Uberwachung des
Mainkai-Projekts zustandig ist. Diese
Einrichtung sollte Uber eine starke Vision,
Fachwissen und Ressourcen verfugen, um
die erfolgreiche Durchfuhrung und
langfristige Verwaltung der Umgestaltung
des Flussufers zu gewahrleisten.

Marken- und Imagedarstellung:
Nutzung des Mainkais als Chance,
Frankfurt als Stadt der Innovation,
Nachhaltigkeit und Lebensqualitat zu
positionieren. Darstellung des Mainkais als
einzigartige Attraktion, wodurch die
Wettbewerbsfahigkeit der Stadt bei der
Anwerbung von Fachkraften,
Unternehmen und Touristen gesteigert
wird.

Stufenweiser Planungsansatz
Umsetzung einer systematischen,
schrittweisen Strategie. So kénnen
verschiedene Aspekte berlcksichtigt
werden, wodurch anpassungsfahige
Lésungen entwickelt und eine
nachhaltige Umgestaltung des Flussufers
mdglich gemacht werden.



Ansatz zur Schaffung eines
starker auf den Menschen
ausgerichteten urbanen Umfelds

StralBen sind ein fester Bestandteil von Stadten und machen
weltweit im Durchschnitt Uber 80 % des 6ffentlichen Raums
aus. Stadtische Strafl3en sind jedoch oft nicht auf die
Bedurfnisse der Bevdlkerung ausgerichtet und bieten nicht
ausreichend Maglichkeiten fur sicheres Gehen, Radfahren
oder andere aktive Mobilitatsformen. Im Laufe der Jahre hat
sich die Erkenntnis durchgesetzt, dass ein auf den
Menschen ausgerichteter Planungsansatz wichtiger ist als
ein auf das Auto ausgerichteter, wodurch mehr Fokus auf
die FuBgangerfreundlichkeit von Stadten gerichtet wurde.
Dieser Ansatz legt den Schwerpunkt auf die Schaffung
stadtischer Raume, die FuRgangern, Radfahrern und
anderen aktiven Nutzern Vorrang vor dem Individualverkehr
einrdumen, um die Lebensqualitat zu verbessern und die
Nachhaltigkeit zu férdern.

Die Schaffung von FuBBgangerzonen hat historische Wurzeln,
die bis in die Mitte des 20. Jahrhunderts zurUckreichen, als
die Zunahme des privaten Autobesitzes zu einer
Uberlastung der StraBen fihrte. Das , Woonerf’-Konzept in
den Niederlanden machte den Anfang. In Deutschland,
Schweden und Danemark wurden anschlieBend ahnliche

Weltweit haben motorisierte Verkehrsmittel zu einem
Bewegungsmangel geflhrt, insbesondere bei Jugendlichen®.
Um dem entgegenzuwirken, ergreifen Stadte Mal3Rnahmen
zum Mobilitatsmanagement, um ein nachhaltiges Mobilitats-
verhalten zu fordern. Moderne Ansatze, wie z.B. verkehrs-
beruhigende MalBBnahmen, zielen darauf ab, StraBen in
multifunktionale Rdume zu verwandeln, die neben anderen
Verkehrsarten auch den FuBBgangerverkehr bertcksichtigen.

Die Férderung des FuBBgangerverkehrs wird immer wichtiger,
da urbane Rdume zunehmend mit Problemen wie Luft-
verschmutzung, Staus und unzureichender Bewegung zu
kampfen haben. Von der Weltgesundheitsorganisation
durchgeflhrte Studien zeigen, dass ein groB3er Teil der
Bevdlkerung, darunter 81 % der Jugendlichen, sich nicht
ausreichend korperlich betatigen, was zum Teil auf Umwelt-
faktoren wie die Verkehrsdichte und fehlende Freizeit-
einrichtungen zurtckzufthren ist®.

Deshalb setzen Stadte weltweit unterschiedliche Strategien
zur Forderung eines fuf3gangerfreundlichen Umfelds und zur
UnterstUtzung aktiver Verkehrsarten (Radfahren, Gehen usw.)
um. Im Zuge von Verkehrsberuhigungen sollen Straf3en
geschaffen werden, die eine Vielzahl von Aktivitaten
ermoglichen und die Sicherheit und den Komfort von
FuBgangern und Radfahrern in den sicherstellen, wahrend die
Dominanz des Autoverkehrs eingeschrankt wird.

Konzepte umgesetzt'. Verschiedene MaBnahmen, wie z.B.
Verkehrsberuhigung und StraBensperrungen, Ubernahmen
eine wichtige Rolle bei der Verbesserung der
Verkehrssicherheit in stadtischen Gebieten®.

« Kiemtrup, K, & Herrstedt, L. (1992). Speed management and traffic calming in
urban areas in Europe: A historical view. Accident Analysis and Prevention, 24(1),
57-65. https://doi.org/10.1016/0001-4575(92)90072-Q

* Juhasz, M. & Koren, C. (2016). Getting an Insight into the Effects of Traffic
Calming Measures on Road Safety. Transportation Research Procedia, Volume 14.

* World Health Organization. (2018). Global action plan on physical activity 2018-
2030: more active people for a healthier world. Geneva World Health
Organization.




Vorteile von Fu3gangerzonen und

Stadtplanung mit dem Menschen im Mittelpunkt

FuBgangerzonen bringen zahlreiche Vorteile mit sich:

% FuBgangerverhalten und Dichte: FuBgangerzonen
fordern kdrperliche Bewegung und soziale Interaktion,
was zu einer hdheren FuBgangerdichte fuhrt'.

% Entfaltungsraume: Durch Verkehrsberuhigung
entstehen Entfaltungsraume, u.a. fUr soziale Treffpunkte
und kulturelle Veranstaltungen, und sie erhéht die
Lebendigkeit des 6ffentlichen Raums?.

% Umwelt: FuBgangerzonen tragen aufgrund des
reduzierten Verkehrsaufkommens zur Verbesserung der
Luft- und Larmqualitat bei’.

% Wirtschaft: FuRgangerfreundliche Raume kurbeln die
Wirtschaft an, erhdhen die Passantenfrequenz und
steigern den Wert von Immobilien®,

% Gemeinschaftsgefuhl: Voribergehende

StralBensperrungen férdern die Burgerinteraktion und
Aktivitdten zur Gesundheitsforderung®.

% Verkehrsstrome: Entgegen den Beflrchtungen

bezluglich Verkehrsumleitungen zeigen Studien, dass
FuBBgangerzonen nicht unbedingt zu erheblichen
Verkehrsstaus an anderer Stelle fihren®.

Carmona, M. (2019). Place value: place quality and its impact on health, social, economic
and environmental outcomes. Journal of Urban Design, 24:1, 1-48, DOI:
10.1080/13574809.2018.1472523

Gehl, J. & Svarre, B. (2013). How to Study Public Life. Island Press, 200 pp., Washington,
DC.

King, E & Murphy, A. (2009). Reducing pedestrian exposure to environmental pollutants: A
combined noise exposure and air quality analysis approach. Transportation Research Part
D: Transport and Environment.

Sohn, D., Moudon, A. & Lee, J. (2012). The economic value of walkable neighborhoods.
Urban Design International. 17. 10.1057/udi.2012.1.

Maryann, M. et al. (2011) Ciclovia in Chicago: a strategy for community development to
improve public health. Community Development, 42:2, 221-239, DOI.
10.1080/15575330.2011.558203

Caimns, S. et al. (2002). Disappearing traffic? The story so far. Municipal Engineer. 151. 13-
22.10.1680/muen.151.1.13.38856.



Aufwertung von urbanem Leben: Das
Mainkai-Projekt als Wegbereiter fur
urbane Lebensraumgestaltung

Das Frankfurter Mainkai-Projekt ist Wegbereiter fur stadtischen Wandel und verkorpert
einen Paradigmenwechsel von herkdmmlichen FuBBgangerzonen hin zu einer
umfassenden urbanen Lebensraumgestaltung und Revitalisierung. Dieser Report
beleuchtet die strategische Bedeutung des Projekts, stutzt seine Erkenntnisse auf die
stadtebauliche Literatur und hebt die einzigartige Rolle des Projekts bei der Starkung
der Wettbewerbsfahigkeit Frankfurts als Global Player hervor.

Strategischer Standort: Hotspot fiir globale Vernetzung

Das Mainkai-Projekt im Herzen Frankfurts hat mehr als nur lokale Bedeutung. Es ist ein
SchlUsselprojekt, das die Stadt auf die globale BUhne bringt. Das Projekt liegt
strategisch gunstig in der Nahe des Hauptbahnhofs, einem Verkehrsknotenpunkt mit
nationalen und internationalen Verbindungen.

Dieser strategische Vorteil Ubertragt sich auch auf die Hyperkonnektivitat des Mainkais.
Auch die Nahe zum Frankfurter Flughafen ist vorteilhaft. Der Frankfurter Flughafen,

einer der wichtigsten in Europa, ist vom Mainkai innerhalb nur 30 Minuten mit dem Auto } ?

oder den 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu erreichen. Der Mainkai ist demzufolge nicht
nur eine malerische Uferpromenade, sondern auch ein Knotenpunkt fUr international
Reisende. Er bietet nicht nur einen herrlichen Ausblick, sondern ist auch das
Eingangstor in die Kultur- und Architekturwelt Frankfurts.

Von der FuBgangerzone zur urbanen Lebensraumgestaltung:

Das Konzept der FuBgangerzone ist zwar von zentraler Bedeutung, aber kein
Selbstzweck; es ist nur Teil eines umfassenderen, ehrgeizigeren Plans zur Schaffung
eines lebendigen &ffentlichen Raums. Da Stadte auf der ganzen Welt die Notwendigkeit
der Lebensraumgestaltung erkennen, sind Initiativen wie das Frankfurter Mainkai-
Projekt ein Beispiel fur einen tiefgreifenden Wandel von der reinen Verkehrsverwaltung
hin zur Schaffung von lebenswerten Raumen. Es geht dabei nicht nur darum, den
motorisierten Verkehr einzuschranken, sondern vielmehr um die Schaffung eines
urbanen Raums, der mit dem Puls der Bevdlkerung mitschlagt und ein umfassendes
Kultur-, Erholungs- und Architekturangebot bietet.

Cornelius
Pfannkuchr-}

Bei der urbanen Lebensraumgestaltung geht es im Wesentlichen um die Kunst, Raume
so umzustrukturieren, dass sie die Identitat und die Bedurfnisse der Burger
widerspiegeln. Mit dem Mainkai-Projekt hat Frankfurt die Mdglichkeit, seine
Vergangenheit, Gegenwart und Zukunft auf eine eindrucksvolle Art darzustellen.

Schaffung eines Wahrzeichens:

Wahrzeichen, ob architektonische oder kulturelle, werten nicht nur die Asthetik einer
Stadt auf, sondern sind auch Anziehungspunkte fur Tourismus, Handel und
BUrgerinitiativen. Stadte konkurrieren nicht nur um ihre wirtschaftliche
Vormachtstellung, sondern auch um Aufmerksamkeit, um Fachkrafte und um ihren
nationalen und internationalen Ruf. Das Mainkai-Projekt positioniert Frankfurt durch
kluge urbane Lebensraumgestaltung als eine Stadt, die ihre Weiterentwicklung mittels
erlebbarer, beeindruckender Raume erzahlt.

Globale Wettbewerbsfahigkeit: Mehr als nur Wirtschaftsdaten

Heutzutage geht die Wettbewerbsfahigkeit einer Stadt Uber wirtschaftliche Indikatoren
hinaus; sie ist eng mit ihrer Lebensqualitat verbunden. Die urbane
Lebensraumgestaltung spielt eine wichtige Rolle im globalen Wettbewerb um
Fachkrafte, Innovationen und Investitionen. Richard Floridas Konzept der ,kreativen
Klasse” unterstreicht die symbiotische Beziehung zwischen der kulturellen Lebendigkeit
einer Stadt und ihrer wirtschaftlichen Dynamik'. Im Zuge der Mainkai-Restrukturierung
soll Frankfurt nicht nur als Wirtschaftsstandort positioniert werden, sondern auch als
eine Stadt, die in das ganzheitliche Wohlbefinden der Burger investiert.

Forderung des Freizeit- und Kulturangebots

Ein lebendiger o6ffentlicher Raum zeichnet sich durch das dynamische Zusammenspiel
von Freizeit- und Kulturaktivitaten aus. Das Mainkai-Projekt, in dem Fu3ganger im
Mittelpunkt stehen, schafft einen Raum fur unterschiedliche Aktivitaten. Der
umgestaltete Mainkai soll mehr sein als nur eine Verkehrsader, es soll ein Ort fur
dffentliche Veranstaltungen, Kunst und Kultur entstehen. Eine solche Umgestaltung
bereichert nicht nur das Leben vor Ort, sondern steigert auch das Sozialkapital, woraus
sich die Widerstandsfahigkeit und Wettbewerbsfahigkeit einer Stadt ergibt.

* Florida, Richard L, The Rise of the Creative Class: And How It's Transforming Work, Leisure, Community and
Everyday Life. New York, NY, Basic Books, 2002.



Phase A: Vision &
Strategie

Das Mainkai-Projekt ist von entscheidender
Bedeutung fur die Stadt. Dabei soll ein
Verkehrsknotenpunkt am Mainufer in einen
lebendigen fuBBgangerfreundlichen Raum
umgewandelt werden. Es bietet sich fur Frankfurt die
einzigartige Mdglichkeit, die Stadtlandschaft neu zu
gestalten, die kunftige Entwicklung nachhaltig zu
beeinflussen und sich mit der Region zu vernetzen.

Einbindung des Mainkais in die
regionale Entwicklungsstrategie

Eine der gro3ten Herausforderungen und Chancen
des Mainkai-Projekts ist seine Lage im Herzen
Frankfurts. Aufgrund dessen sehen sich zahlreiche
Interessengruppen, Geschafte und Anwohner
erheblich betroffen, was mit starken Emotionen und
einem Gefuhl des kollektiven Eigentums einhergeht.
Das Panel schlagt der Stadt deshalb vor, dass sie das
Projekt nicht ausschlieBlich durch die lokale Brille
sieht. Stattdessen sollte das Mainkai-Projekt in die
breiter gefasste Strategie der Stadt eingebettet
werden und in Abstimmung mit anderen regionalen
GrofBprojekten in Frankfurt erfolgen.
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Leitprinzipien

Die Vision fur die Restrukturierung des Mainkais orientiert sich an vier
Leitprinzipien:

FuBganger an erster Stelle: Das Kernprinzip besteht darin, FuBgangern
und aktiven Mobilitatsformen Vorrang einzuraumen und eine autofreie
Umgebung entlang des Flussufers zu schaffen. Dadurch wird der Mainkai
zu einem sicheren, zuganglichen und lebenswerten Ort, an dem die
Menschen zu Ful3 gehen, Rad fahren und verschiedenen Aktivitaten
nachgehen kénnen.

Gruner, nachhaltiger Mainkai: Der Schwerpunkt liegt auf der Schaffung
eines grunen, nachhaltigen Flussufers, das den Herausforderungen des
Klimawandels gerecht wird und die Widerstandsfahigkeit der Stadt starkt.
Dazu gehdren Grunflachen, urbane Landwirtschaft, Stadtwalder und
nachhaltige Entwéasserungssysteme zur Férderung der biologischen
Vielfalt und einer gesunderen urbanen Umwelt.

Offentliche Raume fir mehr Aktivitat und Inklusion: Der Mainkai sollte
so gestaltet werden, dass er ein vielfaltiges Nahversorgungsangebot und
kulturelle Aktivitaten bietet. Es soll ein 6ffentlicher Raum fur Kultur,
soziale Interaktion und Freizeit geschaffen werden, der den BedUrfnissen
und Interessen der gesamten Bevolkerung gerecht wird.

Integrierte Mobilitat: Das Projekt sieht einen integrierten Mobilitatsplan
vor, der den multimodalen Verkehr fordert und die Abhangigkeit vom
Auto verringert. Durch die VerkntUpfung des Flussufers mit verschiedenen
lokalen Verkehrskorridoren kann der Mainkai leicht zuganglich gemacht
werden, was eine nachhaltige urbane Mobilitdt und gute Verbindungen
innerhalb der Stadt fordert.



Fallstudie

Barcelonas urbane Transformation - die Identitat einer Stadt neu denken

Hintergrund

Barcelona, die zweitgrote Stadt Spaniens, ist bekannt fur inre reiche Geschichte, atemberaubende
Architektur und pulsierende Kultur.Im 20. Jahrhundert sah sich die Stadt mit gro3en
Herausforderungen konfrontiert, darunter die rasche Verstadterung, die Verkehrsuberlastung und
der Verfall urbaner Flachen. In den 1980er-und 1990er-Jahren wurde in Barcelonajedoch ein
transformatives Stadtentwicklungsprojekt umgesetzt, das die ldentitat der Stadt neu definierte und
sie zu einem weltweiten Modell fUr die Revitalisierung von Stadten machte.

Die urbane Umgestaltung Barcelonas begann in den frihen 1980er Jahren nach dem Ende des
Franco-Regimes. 1986 trat Spanien der EU bei, was den Zugang zu EU-Mitteln fur
Stadtplanungsprojekte ermoglichte. Diese Zeit markierte einen Wendepunktin der Stadtplanung
Barcelonas, da die Lokalbehorden versuchten, die Infrastruktur und die Lebensqualitat der Stadt zu
verbessern'.

Strategie und Ansatz:

Der visionare Ansatz zur Neudefinition der |dentitat Barcelonas wurde von der StadtflUhrung, darunter
Blrgermeister Pasqual Maragall und Architekt und Stadtplaner Oriol Bohigas, vorangetrieben. |hre
Strategie basierte auf mehreren Leitgedanken.

Stadterneuerung und offentliche Raume: Das Projekt zielte darauf ab, den 6ffentlichen Raum
zuruckzugewinnen, den Autoverkehr zu reduzieren und die FuBgangerzonen aufzuwerten. Historische
Platze wie die Placa Reial und die Placa del Pi wurden revitalisiert, und Fahrspuren fur Autos wurden
mit fuBgangerfreundlichen Flachen ersetzt, wodurch lebendige Platze fur Bewohner und Besucher
entstanden.

Wiederbelebung des Kistenstreifens: Barcelona hatte den stark industrialisierten
Klstenstreifen vernachlassigt. Im Rahmen der Restrukturierung sollte wieder Zugang zum Meer
hergestellt werden, indem Industriegebiete in 6ffentliche Raume, Parks und kulturelle Einrichtungen
umgewandelt wurden. Eine der wichtigsten Errungenschaften war die Entwicklung des Port Olimpic
fur die Olympischen Sommerspiele 1992, die den Kustenstreifen neu belebte und der Stadt neues
Leben einhauchte®,

Erhaltung des kulturellen Erbes: Auch wenn das Restrukturierungsprojekt die Modernisierung
zum Ziel hatte, so wurde aber auch das reiche architektonische Erbe Barcelonas erhalten. Berihmte
Wahrzeichen wie die Sagrada Familia und die Casa Batlld wurden renoviert und in das Stadtgeflge
integriert, wobei zeitgenossische Architektur mit Charme kombiniert wurde.

Wirtschaftliche Diversifizierung: Das Projekt zielte darauf ab, die Wirtschaft Barcelonas Uber die
traditionellen Industriezweige, wie das verarbeitende Gewerbe, hinaus zu diversifizieren. Durch
Investitionen in Kultur, Tourismus und Technologie zog die Stadt neue Unternehmen und Fachkrafte
an, was das Wirtschaftswachstum ankurbelte und Innovation férderte.

Soziale Inklusion: Die Vision fur die Transformation Barcelonas beruhte auf dem Gedanken der
Inklusion und sollte allen Einwohnern unabhangig von ihrem soziodkonomischen Hintergrund zugute
kommen. Der Fokus lag insbesondere auf bezahlbarem Wohnraum und barrierefreien éffentlichen
Raumen, um sicherzustellen, dass sich die Verdnderungen positiv auf die gesamte Bevolkerung

auswirken.

* lllas, Edgar, 'The Barcelona Model of Urban Transformation', Thinking Barcelona: Ideologies of a Global
City (Liverpool, 2012; online edn, Liverpool Scholarship Online).
« City Journal. (n.d.). Barcelona, and the journey of urban transformation.



Fallstudie
Barcelonas urbane Transformation - die Identitat einer Stadt neu denken

Der visionare Ansatz fur die urbane Transformation Barcelonas hat zu beeindruckenden
Ergebnissen gefuhrt.

Wirtschaftswachstum: Die Stadterneuerung, einschlie3lich der Wiederbelebung 6ffentlicher
Raume und kultureller Sehenswurdigkeiten, zieht Millionen von Touristen an und tragt
malgeblich zur Wirtschaft der Stadt bei. Barcelona ist zu einem der beliebtesten Reiseziele in
Europa geworden, was zu erheblichen Einnahmen und Beschaftigungsmaoglichkeiten fuhrte.

Verbesserte Lebensqualitat: Die Schaffung von FuBBgangerzonen und éffentlichen Raumen
verbesserte die Lebensqualitat der Stadt, férderte das GemeinschaftsgefUhl und den sozialen
Austausch. Anwohner und Besucher genie3en gleichermaf3en eine héhere Lebensqualitat in der
neu gestalteten Stadtumgebung.

Umweltverbesserungen: Die BemUhungen Barcelonas, den Autoverkehr zu reduzieren und
nachhaltige Verkehrsmittel einzusetzen, haben zu einer Reduzierung der Luftverschmutzung und
einer Verbesserung der allgemeinen Umweltbedingungen gefuhrt. Aufgrund dieses
Engagements gilt Barcelona Uber die Grenzen hinaus als umweltfreundliche Stadt.

Kulturelle Renaissance: Durch die Bewahrung des kulturellen Erbes und Investitionen in Kunst-
und Kulturinitiativen erlebte Barcelona eine Wiederbelebung von Kreativitat und Innovation. Die
umtriebige Kunstszene der Stadt zieht Kunstler, Designer und Intellektuelle aus aller Welt an und
bereichert das kulturelle Umfeld der Stadt.

Globale Anerkennung: Barcelonas stadtebauliche Transformation fand weltweite Anerkennung
und diente als Vorbild fur andere Stadte.
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